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VIABILITA Proposte degli Amici della bici

Ciclabili pessime

e non collegate

FedericaBroglio
NOSTRO SERVIZIO

Invece di essere un servizio
per migliorare la qualita del-
la vita, diminuire il traffico e
far calare l'inquinamento, le
piste ciclabili cittadine sono
un problema. Molte sono di-
strutte, piene di buche e insi-
die; spesso l'erba & alta.e
pericolosa; mancano i collega-
menti con alcune importanti
frazioni (Borsea e Sarzano); a
San Sisto e verso Boara fini-
scono nel nulla. 11 decalogo
degli "Amici della bici".
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FedericaBroglio
NOSTRO SERVIZIO

a ciclabilita in citta & a

pezzi, in un doppio significa-

to: di carenza di manuten-
zione delle piste, con gravi ri-
schi per la sicurezza dei ciclisti
e di mancanza di continuita dei
tratti percorribili senza una logi-
ca di partenza e di arrivo alla
destinazione.
A denunciarlo, oltre a moltd
cittadini, & l'associazione «Ami-
ci della bici» che in una riunio-
ne della Terza Commissione
Consiliare, invitata dal presi-
dente Guido Romanin che vole-
va fare il punto sulla mobilita
sostenibile, ha presentato una
relazione sulla concezione sba-
gliata e superficiale di ciclabili-
t& nel territorio comunale.
Non si tratta peraltro di una
novitd. Gid anni. fa lo studio
dell'ingegner De Beaumont, in-
caricato dalla giunta Avezzu di
elaborare, con dati scientifici,
un piano della viabilita, aveva
rilevato come le piste per le due
ruote nascessero a macchia di
leopardo, senza un percorso con-
tinuativo e soprattutto senza
precisi collegamenti tra le fra-
zioni e il centro cittadino.
L'associazione Amici della bici
fa inoltre notare come non vi
siano scuole raggiungibili a pie-
di o in bicicletta in sicurezza e
come il tu-
rismo a
due ruote
debba fer-
marsi
all'oratorio
di S. Sisto.
Ad aggra-
vare la si-
tuazione la
realizzazio-
ne di nume-
rose rotato-
rie che, se
da un lato
agevolano la circolazione delle
auto ed evitano incolonnamenti
e smog alle fermate dei semafo-
11, dall'altro sono studiate senza
gli adeguati accorgimenti per
pedoni e ciclisti. O magari sono
predisposte per questo tipo di
servizio all'utenza debole della
strada ma poi i percorsi si
fermano nel bel mezzo di una
tangenziale o di una statale. La

LA DENUNCIA
"Amici della Bici" rileva

] mancati 8:%59&
con le scuole e per il turismo

LA PROPOSTA
Un decalogo con le priorita

er far diminuie il traffico

e migliorare la qualith della via

Ciclabili:

critica mossa dall'associazione
al politici e amministratori &
quella dunque di presentarsi
come portabandiera della viabi-
litd sostenibile, dei valori am-
bientali e del principio irrinun-
ciabile della sicurezza dei citta-
dini per poi, nelle azioni, non
corrispondere ai buoni proposi-
ti. Esiste un «finto ufficio bici»,
sbotta l'associazione, «alla sta-

zione ferroviaria sono parcheg-
giate in modo selvaggio pin di
500 bici in assenza di uno stallo,
le strade di Rovigo sono inade-
guate al transito su due ruote
tanto che i ciclisti sono costretti
a non rispettare le regole del
codice stradale».

Per questo gli «Amici della
bici», in attesa di un piano della
mobilita sostenibile, hanno de-

poche,

rotte ¢ incomplete

CIGLABILI
L'utilizzo degli
argini come verso
Roverdicre (ma poi
non continua sino
aCosta); oppure la
scarsa
manutenzione can
erbacce alte; o1
tratti (vedi sopra)
che finiscono nel
nulla come per
Boara dietro il
CenseroaSan
Sisto. Mancano le
rastrelliere

nuova riqualificazione del Cor-
so dove non esiste una pista
ciclabile nonostante gli ampi
spazi ricavati. 1 marciapiedi
devono essere liberi e funziona-
li, come unico e vero spazio
pubblico, oltre alla necessita di
parchi verdi dove poter svolge-
re attivitd di svago e animazio-
ne. Creazione di piste e percorsi
ciclabili che siano attrattori di
utenti e senza discontinuita, di
un deposito per biciclette alla
stazione ferroviaria, di corse
regolari di mezzi pubblici, di
parcheggi scambiatori in luoghi

vicini al centro o

positato in Comune un decalo-

go, un elenco di prioritd che
devono stare alla base di una
programmazione che tenga con-
to di tutti i mezzi di spostamen-
to. Innanzitutto & fondamentale
rispettare la gerarchia della
mobilita, prima il pedone, poi il
ciclista, il trasporto pubblico e
infine le auto, principio non
contemplato nemmeno per la

in prossimita dei
posti di lavoro
con rastrelliere e
posti auto segna-
lati.

Infine il decalogo
prevede la costi-
tuzione di un tavo-
lo permanente di
enti, associazioni
e soggetti privati
attivi sul territo-
rio per la pro-
grammazione del-
la mobilitéd soste-
nibile. Una regia
unica che coordi-
ni i tre assessora-
ti  competenti
(viabilitd, par-
cheggi, lavori
pubblici) e listitu-
zione di un vero
ufficio della mobi-
lita ciclopedona-
le.

Tutto questo ser-
vird ovviamente
non solo a consen-
tire una viabilita
anche su due ruo-
te pili sicura, ma
a diminuire il
traffico e il nume-
ro delle auto sul-
le strade, con un
miglioramento so-
stanziale dellinquinamento at-
mosferico, del parametri delle
polveri sottili e della qualita
della vita. Se il Comune predi-
sporra tutti questi accorgimenti
per incentivare l'uso della bici-
cletta, sara pit semplice educa-
re tutti quei cittadini a tenere in
garage il proprio mezzo motoriz-
zato per percorrere, come d'abi-
tudine, anche pochi chilometri.




